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Ketten- bzw. Riementrieb 

We Erftndung betrtfft eJnen Ketten- bzw. Riementrieb mft Im 
Abstand zuelnander auf Achsen od.dgl. angeordnetem An- 
und Abtrtebsrad und mft elner um diese gefOhrten Kette bzw. 
einem Riemen sowie mil elner Spannvorrtehtung fOr die Kette 
bzw. den Riemen, wobei zur Anderung des Ubersetzungsyer- 
haJtnfsses zwischen Antriebs- und Abtriebsrad die Position 
der Kette bzw. des Riemens verand'erbar 1st, und wobei der 
mit der Kette bzw, dem Riemen In Wlrkverbindimg stehende 
Tefi wenigstens eines Rades in Sektoren aufgeteitt ist, die 
entiang des Rades in elner Ebene senkrecht zur Radachse 
unter Verwendung des Jeweiflgen Raddurchmessere pos*- 
tionsveranderbar angeordnet sind und die Sektoren gegen- 
Qber dem korrespondierenden Rad rrrfttels einer Kugeisperre 
arretierbarsind. (3214925) 
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s KOLN . 41 , RMderscheidtstr. 1 


K61n, den 15. April 1982 
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Hans - Joachim Mttller, Apparatebau, Postfach 1oo431 , 
5 5o6o Bergisch-Gladbach 1 


1o 


Ketten- bzw. Riementrieb 


Patentanspriiche: 


15 


2o 


25 


1 Ketten- bzw. Riementrieb mit mindestens einem Antriebs- 
und mindestens einem Abtriebsrad / die im Abstand zu- 
einander auf Achsen oder dergleichen gelagert sind, 
und mit einer um diese gefiihrten Kette bzw. Riemen 
sowie mit einer Spannvorrichtung fiir die Kette bzw. 
den Riemen, wobei zur Xnderung des Ubersetzungsver- 
hSltnisses zwischen Antriebs- und Abtriebsrad die Po- 
sition der Kette bzw. des Riemens verSnderbar 1st, 
nach einem der Anspriiche 1 bis 3 des Hauptpatentes . . . 
(deutsche Patentanmeldung P 31 o7 255. o), dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sektoren (1o) gegemiber dem 
korrespondierenden Rad (1, 2) mittels einer Kugelsperre 
arretierbar sind. 


2. Ketten- bzw. Riementrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Sektoren (1o) und das korrespon- 
dierende Rad (1, 2) im gleichen seitlichen Abstand von 
den Fiihrungseinrichtungen (9) je eine bzw. in radialer 
3o Richtung aufeinanderfolgend je mehrere Durchbohrungen 
(1oa bzw. 1a) aufweisen. 
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Ketten- bzw. Riementrieb nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Durchbohrungen (1oa) 
in den Sektoren (1o) so angeordnet sind, dafl sich 
die Mitte der Bohrungen zumindest angenMhert in H6he 
der Mitte des sich im Eingriff befindenden Obertra- 
gungselementes (Kette bzw. Riemen) befindet. 

Ketten- bzw. Riementrieb nach einem der Ansprtiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Durchbohrungen 
(1a) ira korrespondierenden Rad (1, 2) einen kleineren 
Durchmesser aufweisen als diejenigen (1oa) in den 
Sektoren (1o) . 

Ketten- bzw. Riementrieb nach einem der Ansprtiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die Durchbohrungen 
(1a) im korrespondierenden Rad (1, 2) an ihrem sek- 
torseitigen Ende mit einer kugelfdrmigen Anfasung 
versehen sind. 

Ketten- bzw. Riementrieb nach einem der Ansprtiche 1 
bis 5, mit einer Kette als ttbertragungseleraent, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Abstande der Durchboh- 
rungen (1a) im korrespondierenden Rad (1, 2) ent- 
sprechend dem Gliederabstand der Kette (3) gemessen 
sind. 

Ketten- bzw. Riementrieb nach einem der Ansprtiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafl die in den Durch- 
bohrungen (1oa) der Sektoren (1o) sich befindenden 
Sperrglieder (1ob) durch die Kraft von Federn oder 
dergleichen (1oc) standig gegen das korrespondierende 
Rad (1, 2) bzw. in die Durchbohrungen (1a) gedruckt 
sind. 
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Beschreibung : 

5 

Die Erfindung betrifft einen Ketten- b2W. Riementrieb 
mit mindestens einem Antriebs- und mindestens einem Ab- 
triebsrad, die im Abstand zueinander auf Achsen oder der- 
gleichen gelagert sind, tind mit einer urn diese geftlhrten 
1o Kette bzw. Riemen sowie mit einer Spannvorrichtung fflr 
die Kette bzw. Riemen, wobei zur Xnderung des tJber- 
setzungsverhaitnisses zwischen Antriebs- und Abtriebsrad 
die Position der Kette bzw. des Riemens veranderbar ist. 

15 GemMB dem Hauptpatent. . . (deutsche Patentanmeldung 

P 31 o7 255. o) ist ftir einen Ketten- bzw. Riementrieb 
vorgesehen, den mit der Kette bzw. dem Riemen in Wirk- 
verbindung stehenden Teil zumindest eines Rades in Sekto- 
ren aufzuteilen, die entlang des Rades in einer Ebene 

2o senkrecht zur Radachse unter VerSnderung des jeweiligen 
Raddurchmessers positionsver&nderbar angeordnet sind. 

Gegenflber den herkSmmlichen Gangschaltungen, wie sie bei- 
spielsweise bei PahrrSdem Verwendung finden, hat ein so 

25 ausgebildeter Ketten- bzw. Riementrieb den wesentlichen 
Vorteil, daB das Obertragungsglied zwischen Antriebs- 
und Abtriebsrad, also die Ketten oder der Riemen, bei je- 
dem eingestellten Obersetzungs- und gegebenenf alls auch 
Untersetzungsverhaitnis stets in der gleichen Spur lSuft, 

3o das einen hohen VerschleiB bewirkende Wechseln von Spur 
zu Spur also vermieden wird, ganz abgesehen davon, daB 
man die Ober- bzw. Untersetzung auch in einem sehr viel 
grSBeren Bereich variieren kann. 
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ErfahrungsgemSB erfolgen bei solchen Getrieben, insbe- 
sondere bei Verwendung als Fahrrad-, Mofa-, Moped- 

5 Schaltung Oder dergleichen, sehr viele SchaltvorgMnge * 
Dazu ist es aber erf order lich, daB sich die Schaltvor- 
gSnge sehr einfach, schnell und sicher bewerkstelligen 
lassen. Aufgabe der Erfindung ist es daher, ftir einen 
Ketten- bzw. Riementrieb gemMB dem Hauptpatent eine 

1o solche Anordnung und Ausbildung fttr die Arretierung der 
Sektoren in ihrer jeweiligen Position zu erreichen, 
die sich einerseits leicht und einfach im Sinne einer 
Ver^nderung des Obersetzungsverhaitnisses aufheben und 
ebenso leicht und einfach nach verSnderter Einstellung 

15 des ObersetzungsverhSltnisses wieder herstellen l&Bt, 
wobei aber in der jeweiligen Arretierungsposition die 
erforderliche Sicherheit gew£hrleistet ist. 

Zur L5sung dieser Aufgabe sieht die Erfindung vor, die 
2o Arretierung zwischen den Sektoren und dem rait diesem 

korrespondierenden Rad als Kugelsperre auszubilden. Eine 
solche Kugelsperre hat den wesentlichen Vorteil f daB 
sie mit verhSltnismMBig einfachen Mitteln sehr pr&zise 
und darait sehr funkt ions sicher hergestellt werden kann. 
25 Insbesondere hat die Ausbildung des Sperr- oder Arre- 
tiergliedes als Kugel den Vorteil geringer Reibung bei 
einer Verschiebung r leichter Austauschbarkeit und orien- 
tierungslosen Einbaues* 

3o In weiterer Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, 
die Sektoren mit je einer und das korrespondierende 
Rad, also das Antriebs- und/oder das Abtriebsrad, mit 
einer Mehrzahl von Durchbohrungen zu versehen, wobei 
die Durchbohrungen im Rad in radialer Richtung aufein- 

35 anderfolgend im gleichen seitigen Abstand von den 
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Fiihrungseinrichtungen angeordnet sind, wie die Durchboh- 
rung in den Sektoren. Die Durchbohrvmgen in den Sektoren 
5 sind dartiber hinaus vorteilhaft auch noch so angeordnet, 
daB ihre Mitte sich zumindest angenfihert in der Mitte 
des Obertragungselementes befindet, wenn dieses im Ein- 
griff ist. Damit wird erreicht, daB die Sperrelemente 
im gesamten Bereich, in dem das Oberfcifagungselement 
1o sich im Eingriff befindet, durch diese in ihrerLage 

automatisch sicher verriegelt sind. Um eine sichere Ver- 
riegelung der Sektoren mit dem korrespondierenden Rad 
sicher zustellen, ist dartiber hinaus vorgesehen, die 
kugelfdrmigen Sperrglieder mittels der Kraft von Pedern 
15 st&ndig an die kugelfSrmig angefasten Enden der Durch- 
bohrungen des Rades anzudrilcken, wobei im Eingriffsbe- 
reich von Sektor und Obertragungselement letzteres als 
zusatzliche Verriegelung dient r die im AuBereingrif f s- 
bereich dagegen eine Entriegelung von Sektor und Rad 
2o durch gegeneinander Verschieben derselben langs der 
Fuhrungseinrichtungen xinter gleichzeitigem Heraus- 
drtlcken des Sperrgliedes aus seiner Sperrposition gegen 
die Kraft der Peder bewirken kann. 

Die Erf indving ist in der Zeichnung in einem Ausfilhrungs- 
beispiel dargestellt und wird anhand dieses nachfolgend 
erlSutert. Es zeigen: 

Pigur 1 ein Antriebsrad mit einem Zahnkranzteil in einem 
Ausschnitt, 

Figur 2 in vergrSflertem Maflstab und im Schnitt die 
Kugelsperre in verriegeltem Zustand und 
Figur 3 in gleicher Weise die Kugelsperre in entriegel- 
tern Zustand. 

35 Nach Figur 1 sind die Durchbohrungen 1a des Antriebrades 
1 in gleichen seitigen AbstSnden von der am Antriebsrad 


25 


3o 
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angeordneten Fiihrung 9 angeordnet. Da es sich hier um 
eine Kette 3 als ttbertragungselement handelt, sind die 
5 radialen Abstande der Durchbrechungen 1a voneinander 
so gewahlt, daB sie dem Gliederabstand der Kette ent- 
sprechen. Bei Verwendung eines Riemens als ttbertra- 
gungselement kann der Abstand der Durchbrechungen 1a 
dagegen bebliebig in gleichen oder auch ungleichen Ab- 
le stSnden festgelegt werden. Die Durchbrechung 1oa ist 

im hier als Zahnkranzteil ausgebildeten Sektor 1o einer- 
seits so angeordnet, dafl ihr seitlicher Abstand von 
der Ftthrung 9 gleich ist mit demjenigen der Durch- 
brechungen 1a im Rad 1, und andererseits so, daB sich 
15 die im Eingriff befindliche Kette 3 genau vor der 
Durchbrechung 1oa befindet. 

GemSB Figur 2 wird das in der Durchbrechung 1oa des 
Sektor s 1o angeordnete kugelformige Sperrglied 1ob 

2o durch die Ringfeder 1oc in die kugelformige Anfasung 

der Durchbrechung 1a des Antriebsrades 1 hineingedrtickt . 
Mittig vor der Kugel 1ob befindet sich der Kettenglied- 
bolzen 3a , wodurch die Kugel 1ob gehindert ist f sich 
gegen die Kraft der Feder 1oc aus ihrer Lage zu ent- 

25 fernen, d.h. .das Rad 1 und der Sektor 1o sind durch 

den Kettengliedbolzen 3a gegeneinander verriegelt, so- 
lange die Kette 3 mit dem Zahnkranz in Eingriff steht. 
Im Falle der Verwendung eines Riemens als ttbertragungs- 
element ttbernimmt dieser die Funktion des Bolzens 3a , 

3o so daB dann die Kugel 1ob in gleicher Weise in ihrer 
Sperrposition verriegelt ist. 

Sobald Kette und Riemen aufier Eingriff mit den Sektoren 
1o kommen r wird die Verriegelung des Sperrgliedes 1ob 
35 durch Kette Oder Riemen automatisch aufgehoben. Dadurch 
ist es moglich, daB durch die dafttr vorgesehenen nicht 
gezeigten Treibmechanismen oder dergleichen die Sek- 
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toren sich im Sinne einer ObersetzungsSnderung langs 
der Fiihrungseinrichtungen 9 in der einen oder anderen 

5 Richtung in eine neue Position verschieben lassen. 
Dabei werden die Kugeln 1ob, wie in Figur 3 gezeigt, 
aus der kugelformigen Anfassung der Durchbrechungen 
1a gegen die Kraft der Federn 1oc herausgedrttckt, 
bis sie nach beendeter Verschiebung schlieBlich durch 

1o die Kraft der Federn 1oc wieder in die nachste Durch- 
brechung 1a hineingedrdckt werden und schlieBlich beim 
Weiterdrehen von Antriebsrad 1 im Sektor 1o die Kugeln 
1ob durch den Kettengliedbolzen 3a bzw. das als Riemen 
ausgebildete Obertragungselement im Eingrif f sbereich 

15 wieder in ihrer Sperrposition verriegelt werden • 

Wie sich aus den Figuren 2 und 3 unschwer ersehen l£Bt, 
ergibt sich bei einer Verschiebung der Kugel 1ob in 
der zylindrischen Durchbohrung 1oa nur ein geringer 

2o Reibungsef fekt, da zwischen Kugel und Bohrungswandung 
nur eine linienformige Beriihrung erfolgt. Auch das 
Herausdrucken der Kugel aus der zylindrischen Durchboh- 
rung la erfolgt sehr vorteilhaft, wobei durch die 
kugelfSrmige Anfassung der Bohrung 1a das Herausdrdcken 

25 nicht nur begfinstigt wird, sondern auch eine weit- 

gehende Schonung der Kugeln in Sperrposition erreicht 
wird. Wenngleich die kugelformige Ausbildung der 
Sperrglieder 1ob vorteilhaft ist # so versteht es sich 
doch von selbst, daB auch andere Formen ftir das Sperr- 

3o glied vorstellbar sind. So kdnnte dieses beispielsweise 
auch als zylindrischer, an seinen beiden Enden im we- 
sentlichen kugelfdrmig ausgebildeter Stift ausgebildet 
werden. Ebenso wSren fQr das Sperrglied und die Durch- 
brechungen im Rad 1 und im Sektor 1o auch andere Quer- 

35 schnitts formen denkbar, beispielsweise ein Vierkant- 
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querschnitt, wobei das Sperrglied an seinem dem Rad 
benachbarten Ende kegelig Oder konisch oder ballig 

5 ausgebildet sein k6nnte. Ebenso ist zu erkennen, daB 
die Durchbrechungen 1a des Rades 1 mit dem gleichen 
dichten Querschnitt wie die Durchbrechungen 1oa des 
Sektors 1o ausgebildet sein konnten, sofern dafur ge- 
sorgt ware, daB das Sperrglied sich nur bis zu einem 

1o durch Anschlag begrenzten Betrag in die Durchbre- 
chungen 1oa bzw. 1a hineindrttcken lSflt. Alle diese 
mSglichen Ausfiihrungsformen erbringen jedoch nicht 
die mit der gezeigten kugeligen Ausbildung des Sperr- 
gliedes und der zylindrischen Ausbildung der Durch- 

15 brechung bewirkten und erzielten Vorteile. 
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